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1. Vorbemerkungen und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Kalchreuth beabsichtigt auf den Flur-Nr. 181/13 + 14 die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes Nr. 29 ,Nahe Bahnhofstral3e“, um drei Wohnbauflachen beispielsweise fur drei Ein-
familienhauser mit Flachdachern zu ermoglichen. Die Ausarbeitung des hierzu erforderlichen

Bebauungsplanes erfolgt durch das Biro PROJEKT 4 in Nirnberg.

Das Vorhaben grenzt direkt an den Haltepunkt der Bahnlinie Nirnberg — Grafenberg an und
befindet sich weiter im naheren Einfluss von Strallenverkehrslarm aus den angrenzenden Ort-
strallen und von Parkplatzlarm aus 6ffentlichen Park + Ride — Flachen und dem Rathaus -
Parkplatz. Die immissionstechnischen Auswirkungen aus den vorliegenden Verkehrsanlagen
sind im Zuge des Bebauungsplanverfahrens nadher zu untersuchen und zu bewerten. Zur Ge-
wahrleistung der heranzuziehenden immissionsrechtlichen Vorgaben sind gegebenenfalls er-
forderlichen SchallschutzmalRnahmen flir das Plangebiet auszuarbeiten. Zudem erfolgt auch
noch eine fachliche Einschatzung der Immissionsauswirkung von weiteren Schallemittenten in

der Nachbarschaft.

Im vorliegenden Bericht werden die Voraussetzungen und die Ergebnisse der Untersuchung
zusammengefasst und es werden Vorschlage fiir die textlichen Festsetzungen zum Schal-

limmissionsschutz fir den Bebauungsplan aufgezeigt.
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Technische Unterlagen und Regelwerke

Plane und Unterlagen

Fir die Bearbeitung standen folgende Unterlagen zur Verfiigung.

2.2

o Ubersichtplan des Plangebiets (siehe Anlage 1)

o Fotodokumentation zum Ortstermin (siehe Anlage 2)

o Ubersicht geplante EFH-Bebauung (siehe Anlage 3)

o Entwurfsplane des Vorhabens (siehe Anlage 4)

o Fahrplan 2021 ,Grafenbergbahn — RB 21“ (siehe Anlage 5)

o Angaben zu den Verkehrszahlen der angrenzenden Ortsstrafien (s. Anlage 6)
o herangezogenes Berechnungsmodell (siehe Anlagen 7 + 8)

Regelwerke und Veroéffentlichungen

Folgende Normen, Richtlinien und Verdffentlichungen wurden herangezogen:

101/

102/

103/

104/

105/
106/

DIN 18005, Teil 1:2002-07, ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hin-
weise fir die Planung" in Verbindung mit DIN 18005-1 Beiblatt 1, Ausgabe:1987-05
»Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung”

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Schall 03,
v. 18.12.2014

RLS-90 ,Richtlinien fur Larmschutz an StralRen®, Ausgabe 1990, bekannt gemacht im
Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland (VKBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79

16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
ldrmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

DIN 4109-1 u. 2:2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau"

Computerprogramm CADNA/A (Version 2021) zur Berechnung und Beurteilung von
Larmimmissionen im Freien, Fa. Datakustik, Minchen
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3. Ortliche Lage und Verhéltnisse

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist aus Anlage 1 naher ersichtlich. Die weiter vorlie-
genden ortlichen Verhéltnisse sind dem Ubersichtsplan, Anlage 1, und der beiliegenden Photo-

dokumentation (siehe Anlage 2) zu entnehmen.

Das Plangebiet grenzt direkt an den Haltepunkt der Bahnlinie Nirnberg — Grafenberg an. Nord-
lich und stdlich davon sind ,Park + Ride — Parkplatze* fiir den Haltepunkt vorhanden. Weiter ist
noch der Einfluss durch die dstlich angrenzende Bahnhofstra3e und die sldlich angrenzenden
Ortstrallen (Heroldsberger Str. u. Am Spirkbrunnen Ri Kaswasser) zu bericksichtigen. Die vor-
liegenden nahezu ebenen Hohenverhaltnisse wurden dem digitalen Héhenmodell Bayern ent-

nommen.

Das kunftig geplante Vorhaben sieht auf den drei Bauflachen den Neubau von drei zweige-
schossigen Einfamilienhdusern mit Flachdachern und Garagen vor, fur die eine Schutzbedurf-
tigkeit eines ,Allgemeinen Wohngebietes — WA* angestrebt ist. Gegenuber dem Haltepunkt ist
als aktive Schutzmalinahme eine durchgehende Schallschutzwand mit einer Héhe von rund 2,3
m Uber Grund vorgesehen. Die geplante Ausbildung und Ausdehnung ist aus der beiliegenden
Entwurfsansicht (siehe Anlage 7) naher ersichtlich. Hierdurch soll kiinftig insbesondere fur die
Erdgeschosse und die angrenzende Freirdume (Terrassen und Garten) eine ausreichende
Schutzfunktion erzielt und ausreichende wohnvertragliche Verhaltnisse gewahrleistet werden.
Fir das OG ist dies an den bahnseitig zugeordneten Gebaudefassaden nicht moglich. Die hier-
zu notwendige Wandhdhe von Uber 5 m kann das aus stadtebaulicher Sicht (Ortsbild) nicht um-
gesetzt werden. Als Ersatzmalinahme missen hier erganzende passive Schallschutzmallnah-

men im Zuge der Bauausfihrung ergriffen werden (s. Abs. 6).

Fir die nachfolgende Verkehrslarmprognose wurden an der kinftigen Bebauung drei reprasen-

tative Immissionsorte jeweils im EG u. DG (6rtliche Lage der 10, siehe Anlage 11) ausgewahlt.

Weitere relevante larmtechnische Einwirkungen beispielsweise durch Gewerbelarm wurden im
Rahmen des Ortstermins nicht angetroffen. Jedoch liegen durch die Grundschule mit Lehrer-
parkplatz u. den Schulsportplatz, der Bauhof im Norden, das Rathaus, den Kulturbahnhof und
den KFZ — Betrieb Hopfengartner weitere Schallemittenten in der Nachbarschaft vor, die aus

fachlicher Sicht naher zu bewerten sind.
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4. Verfahren zur Berechnung der Schallimmissionen

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen und Beurteilungspegel erfolgt unter
Zuhilfenahme eines digitalen Rechenmodells (siehe 3D-Darstellung, Anlage 7 + 8) und dem
Schallimmissionsprognoseprogramm CADNA/A /06/ und den weiter nachfolgend herangezoge-

nen Rechenvorschriften.

Hierzu wird Uber das gewahlte Untersuchungsgebiet ein rechtwinkeliges Koordinatensystem
gelegt und ein dreidimensionales EDV-Modell mit den vorliegenden relevanten Schallquellen
des Vorhabens erstellt. Die Gelandehoéhen flir das Plangebiet und fir die relevante Nachbar-
schaft sowie die der einzelnen Schallquellen wurden den vorliegenden Unterlagen sowie dem
digitalen Hohenmodell Bayern entnommen und durch die vor Ort angetroffenen Verhaltnisse

erganzt.

Bei den Ausbreitungsrechnungen werden die Pegelminderungen durch

o AbstandsvergrofRerung und Luftabsorption,
o Boden- und Meteorologiedampfung und
o Abschirmung (Berlicksichtigung auch der

Beugung seitlich um Hindernisse herum)

erfasst. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden wird gemaf
den herangezogenen Rechenvorschriften berticksichtigt. Die Berechnungen gehen hierbei je-
weils von A-bewerteten Emissions-Kennwerten aus und werden vereinfacht als Summenpegel
fur den 500 Hz — Oktav - Frequenzbereich durchgefihrt, mit dem die einzelnen Situationen aus-

reichend genau beschrieben werden kann.

Die im Einzelnen herangezogenen Berechnungsparameter sind aus der beiliegenden Dokumen-
tation naher ersichtlich. Der besseren Ubersicht wegen werden teilweise nur Ausziige der rele-

vanten Dokumentation beigefiigt. Auf Wunsch koénnen die Ubrigen Seiten nachgereicht werden.
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5. StraBen- und Schienenverkehrslarm

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der einwirkenden Schallimmissionen im Rahmen der
stadtebaulichen Planung ist die mit der Bekanntmachung Nr. || B 8-4641.1-001/87 des Bay.
StMin. des Innern eingefihrte DIN 18005 Teil 1 mit dem Beiblatt 1. Obwohl die Bekanntma-
chung auf die Fassung von 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm

aus dem Jahr 2002 /01/ Bezug genommen.

5.1 Schallimmissionsrechtliche Anforderungen

Fir einwirkende Verkehrsgerausche auf Bebauungen mit schutzbediirftigen Bereichen in einem
Wohngebiet nennt das Beiblatt 1 die nachfolgenden Orientierungswerte (ORW), die als Mal3-
stab fur die Beurteilung der festgestellten Gerduschimmissionen heranzuziehen sind und die im

Sinne der Larmvorsorge eingehalten werden sollten.

- Allgemeines Wohngebiet (MI):

am Tag: (06:00 bis 22:00 Uhr) ORW < 55 dB(A)
in der Nacht: (22:00 bis 06:00 Uhr) ORW < 45 dB(A)
Anmerkung:

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Ma3stab des angestrebten
Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind sie als zu bertlicksichtigender Belang in die
Abwagung einzustellen Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu
einer entsprechenden Zurlickstellung des Schallschutzes flihren. Im Beiblatt 1 wird ausgefihrt, dass in
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen die Orientierungswerte oft nicht
eingehalten werden kénnen. Als Ausgleich sollten jedoch mdglichst andere geeignete MaRnahmen (akti-
ver oder passiver Art) getroffen und planungsrechtlich abgesichert werden. Dort wo aktive Schutzmal3-
nahmen entweder technisch nicht méglich oder stadtebaulich unertraglich sind, sind als Ersatz zumindest
passive (bauliche) SchallschutzmalRnahmen anzustreben

5.2 Berechnungsgrundlagen

Der kinftig auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm ist als Summenpegel aus den Anteilen
des Bahnlarms, dem Park + Ride - Parkplatzlarm sowie dem Verkehrslarm der umgebenden

OrtstraRen zu ermitteln.

5.21 Schienenverkehrslarm Grafenbergbahn

Fir Schienenwege wird der Beurteilungspegel L, in der Nachbarschaft getrennt flr den Beurtei-
lungszeitraum tags u. nachts nach der DIN 18005 /01/ in Verbindung mit der Schall 03 /05/ be-
rechnet. Grundlage fiir die Berechnungen sind die Anzahl der Ziige der jeweiligen Zugart sowie

die zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachteten Streckenabschnitt. Bei der
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,Grafenbergbahn — RB 21“ handelt es sich um eine eingleisige Bahn — Nebenstrecke fiir den
Personennahverkehr. Die Strecke wird durch moderne Dieseltriebzlige der Baureihe 662 befah-
ren. Nach dem aktuellen Fahrplan 20 / 21 (siehe Auszug, Anlage 5) liegen an Werktagen inkl.
Zuschlag von rund 10 % fir eine kunftig mogliche Verkehrszunahme rund 47 Fahrten tags und
rund 11 Fahrten nachts vor. Die Fahrgeschwindigkeit im Haltepunkt sowie im Ein- u. Ausfahrts-
bereich wird mit maximal 70 km/h angesetzt. Nach Abs. 4.4 der Schall 03 /02/ beinhaltet dieser
Ansatz auch alle am Haltepunkt anfallenden sonstigen Gerdusche beispielsweise das Turen-
schlielRen oder das Anfahren u. Bremsen der Zlige. Nachfolgend sind die nach Schall 03 /04/
daraus berechneten Iangenbezogene Schallleistungspegel Ly-a (in der Summe Uber allen Ok-
tavbandern u. Héhen ohne Berlcksichtigung der Richtwirkung) angegeben. Sie lauten wie folgt

(s. auch Eingabetabelle, Anlage 10):
tags: Lwa = 73,8 dB(A) nachts: Lya = 70,5 dB(A)

Gemal der Anderung zur Verkehrslarmschutzverordnung vom 18.12.2014 ist nach Abs. 2.2.18
der Anlage 2 die Anwendung der Pegelkorrektur (Schienenbonus von — 5dB) mit Wirkung zum
01.01.2015 flr Eisenbahnen abgeschafft und somit nachfolgend rechnerisch nicht mehr bertck-

sichtigt.

5.2.2 StraBenverkehrslarm

Berucksichtigt sind hier die Bahnhofstralle, die Heroldsberger HauptstraRe (St 2243) sowie die
Stralte Am Spirkbrunnen (ERH 10) Ri Kaswasser. Fir die Heroldsberger Str. werden die Ver-
kehrszahlen 2015 der Zahlstelle 64329497 u. die Stralke Am Spirkbrunnen der Zahistelle
64329703 herangezogen, die jeweils mit 1 % Zunahme auf den Prognosehorizont 2035 (s. An-
lage 6) abgestellt sind. Flr die BahnhofstralRe liegt keine Verkehrszahlung vor. Abhangig von
den Ortlichkeiten ist hier ein Erfahrungswert fiir 2035 beriicksichtigt. Die Berechnung der Ge-
rauschemissionen der ausgewahlten StralRenabschnitte erfolgt nach den RLS — 90 /03/. Fol-

gende Rechenparameter sind hier herangezogen:

- Heroldsberger Str.:

e Verkehrsprognose 2035
tags: mp = 345,6 Kfz/h
nachts: my = 31,2 Kfz/h

e Lkw-Anteil 2035

tags: Po=3,8%
nachts: pn=4,6 %
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e Fahrgeschwindigkeit
innerorts: 50 km/h

e Zuschlag (Verkehrsampel) infolge Nahe zur Bahnscharanke

o Fahrbahnbelag (Asphalt)
DStro =0dB

- Am Spirkbrunnen:

e Verkehrsprognose 2035
tags: mp = 250,8 Kfz/h
nachts: mn = 38,4 Kfz/h

e Lkw-Anteil 2035
tags: Po =4,2%
nachts: Py =54 %

o Fahrgeschwindigkeit
innerorts: 50 km/h

e Fahrbahnbelag (Asphalt)
DStro =0dB

- BahnhofstralRe:

e Verkehrsprognose 2035

tags: mp rund 150 Kfz/h
nachts: my rund 15 Kfz/h

e Lkw-Anteil 2035

tags: Po=3%
nachts: pPn=1%

e Fahrgeschwindigkeit: Zone 30
e Fahrbahnbelag (Asphalt)
DStro =0dB

Die Ermittlung des Zuschlages fir die Stral’enlangsneigung der ausgewahlten StralRenabschnit-
te der Ort-stralRen erfolgt dabei programmintern automatisch anhand des vorgegebenen und im
Rechenmodell berlicksichtigten Hohenprofils.

Die herangezogenen Berechnungsparameter der ausgewahlten Strallenabschnitte sind aus den

Eingabetabellen der beiliegenden Berechnungsdokumentation naher ersichtlich.
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5.2.3 Park + Ride - Parkplatze

Hier sind die bestehenden Park + Ride — Flachen mit 23 Stellplatzen im Norden und die FI&-
chen (3x) im Stiden mit insgesamt 29 Stellplatzen zu bertcksichtigen. Die Berechnung der
Emissionen der Parkplatzflache und der Zu- u. Abfahrtsstrecken erfolgt nach den RLS-90 /03/.
Fir die Parkvorgange der Bahnkunden — Pkws auf den Stellplatzflachen ist hier fur die Tagzeit
von 6 bis 22 Uhr von rund 0,3 Bewegungen je Std. u. Stellplatz u. nachts von 22 bis 6 Uhr von
rund 0,06 Bewegungen je Std. u. Stellplatz auszugehen. Die herangezogenen Berechnungspa-
rameter sind auch aus den Eingabetabellen der beiliegenden Berechnungsdokumentation naher

ersichtlich.

5.24 Rathaus - Parkplatze

Auf dem Rathausgelénde ist im Nordosten ein Flache mit 17 Stellplatzen und eine weitere Fla-
chen im Osten mit acht Stellplatzen zu berlcksichtigen. Die Berechnung der Emissionen der
beiden Parkplatzflachen erfolgt wie vor nach den RLS-90 /03/. Fur die Parkvorgange der Besu-
cher und Kunden der Postfiliale auf den Stellplatzflachen ist hier jedoch fur die Tagzeit von 6 bis
22 Uhr von einer Bewegungen je Std. u. Stellplatz auszugehen. Ein Nachtbetrieb liegt nicht vor.
Die herangezogenen Berechnungsparameter sind auch aus den Eingabetabellen der beiliegen-

den Berechnungsdokumentation naher ersichtlich.

5.3 Berechnungsergebnisse und Auswirkung Verkehrslarm

Die kunftig an den geplanten Gebauden im Plangebiet ermittelten Beurteilungspegel bzw. Im-
missionseinwirkungen durch den zu erwartenden Verkehrslarm (Summenpegel) sind den beilie-
genden Auszlgen der Berechnungsdokumentation und den farbigen Isophonendarstellungen
tags und nachts zu entnehmen. Isophonen sind idealisierte Linien gleichen Schalldruckes, die
jedoch értliche Gegebenheiten wie Abschattung, Beugung und Reflexionen des Schalls an ein-
zelnen Gebauden nur angenahert berticksichtigen. Die Isophonenkarten geben lediglich einen

Uberblick tiber die 6rtliche Schallsituation.

Diskussion der Ergebnisse:
Die prognostizierten Rechenergebnisse (Beurteilungspegel, siehe Anlagen 9 - 14) zeigen fol-

genden Sachverhalt auf:

An der Ostgrenze des Plangebiets (Haltepunkt Grafenbergbahn) werden an den bahnzuge-
wandten Gebaudefassaden im EG sowie in den Freibereichen (Terrassen) und im DG bei freier
Schallausbreitung die nach dem Beiblatt 1 der DIN 18005 /01/ fur eine Wohngebietsflache her-
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anzuziehenden ORW/,¢s von 55 dB(A) und ORW/,cnis VOn 45 dB(A) Uberschritten. Die nach § 34
BauGB gestellte Anforderung nach gesunden Wohn- und Aufenthaltsverhaltnissen kann damit
kiinftig an diesen Stellen wahrend der Tag- und Nachtzeit nicht gewahrt werden. Die hilfsweise
nach der 16. BImSchV /04/ heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte (IGW) von tags 59 und
nachts 49 dB(A) werden am Tage und in der Nacht hier ebenfalls tUberschritten. Maligebend fir
die Larmeinwirkung am Tage und in der Nacht ist hier der zu erwartende Bahnlarm entlang des
Haltepunktes. Die ergénzenden Verkehrslarmanteile durch die Park + Ride — Stellplatze und die

angrenzenden Ortsstraf3en sind dagegen nicht relevant.

Zur Konfliktldsung und wirksamen Reduzierung des Bahnlarms ist bereits in der Entwurfsphase
ein 2,3 m hoher Schallschirm entlang der dstlichen Gebietsgrenze vorgesehen. Mit dieser Aus-
fihrung wird im EG des Plangebiets der ORWi,gs von 55 dB(A) und der ORW/acnis VOn 45 dB(A)
eingehalten. Im OG muss aufgrund der Hohenlage jedoch weiterhin mit einer geringflgigen
Uberschreitung gerechnet werden. Aus schallschutztechnischer Sicht wére hier eine Wandhdhe
von uber 5 m nétig, die jedoch aus stadtebaulicher Sicht (Ortsbild) nicht umgesetzt werden kann.
Als Ersatzmalinahme mussen daher fir das OG ergadnzende passive SchallschutzmalRnahmen

im Zuge der Bauausfihrung ergriffen werden (s. Abs. 6).

Durch das neue Plangebiet mit drei Einfamilienhausern ist mit keiner nennenswerten Zunahme
der Verkehrslarmbelastung durch den kiinftigen Ziel- u. Quellverkehr an den bestehenden

Wohngebauden entlang der Schul- oder Bahnhofstralte zu rechnen.
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6. Weitere Schallemittenten in der Nachbarschaft

In der nédheren Nachbarschaft sind weitere mogliche Schallemittenten anzutreffen. Es handelt
sich hier um die Grundschule mit Lehrerparkplatz u. Schulsportplatz im Norden, die Wertstoffin-
sel und den Bauhof im Norden, das Rathaus, das Wohn- u. Geschéaftshaus Rathausstralle 2,
den Kulturbahnhof im Siiden und den KFZ — Betrieb Hopfengartner im Nordwesten. Diese Nut-
zungen wirken alle ausschlief3lich am Tage und teilweise auch in der Ruhezeit ein. In ihrer
schalltechnischen Auswirkung auf das Plangebiet sind sie aus fachlicher Sicht wie folgt zu be-

werten:

6.1 Grundschule

Das Gerauschaufkommen beim Schulbetrieb insbesondere in den Pausen (Kinderlarm) ist im
Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes nicht als schadliche Umwelteinwirkung einzustu-
fen und daher nicht naher zu betrachten. Des Weiteren sind vor Ort auch keine stérenden Spiel-
oder Sportgerate vorhanden, die nicht dem Stand der Technik zur Larmvermeidung entspre-
chen. Durch den Lehrerparkplatz liegt aufgrund der geringen taglichen Nutzungsfrequenz keine
nennenswerte Gerauschquelle vor. Gegentiber dem Plangebiet ist hier auch ein ausreichender
Schutzabstand von Gber 30 m vorhanden. Fir die Schulsportanlage (Kleinfeld) findet die Sport-
statten-Verordnung (18. BImSchV) keine Anwendung, da Schulsportanlagen nach § 5, Absatz
3, Satz 2 als privilegiert einzustufen sind. Das Kleinfeld steht zudem bis 17 Uhr dem Schulhort
zur Verfigung. Eine auflerschulische Sportnutzung durch Kinder und Jugendliche ist somit nur
in kleinem Zeitfenster von drei bis vier Stunden tagstiber moglich. AuRerdem liegt ein Schutz-
abstand von Uber 50 m zum Plangebiet vor. Eine Stérwirkung durch eine mégliche Sportnut-

zung im Plangebiet ist somit nicht zu erwarten.

6.2 Rathaus

Durch die Nutzung der Rathauses und der Postfiliale liegt keine stérende Schallimmissionsaus-
wirkung auf die Nachbarschaft vor. Der Nachweis fiir die Pkw — Stellplatze ist in Abs. 5.2.4 ge-
fuhrt.

6.3 Bauhof

Durch die Nutzung des Bauhofes liegt ebenfalls keine stérende Schallimmissionsauswirkung

auf die Nachbarschaft vor. Auf dem Gelande werden tagsiber zeitweise Ladetatigkeiten an den
Gemeindefahrzeugen durchgefiihrt. Das Bauhofgebaude dient als Lager und Unterstellhalle fur
die Gemeindefahrzeuge. Weitere larmerzeugende Tatigkeiten sind auf dem Betriebshof im Re-

gelbetrieb nicht anzutreffen. Gegenuber dem Plangebiet ist hier auch ein ausreichender
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Schutzabstand von Uber 75 m sowie teilweise auch eine Abschirmung durch das Bauhofgebau-

de selbst vorhanden.

6.4 Wohn- u. Geschaftshaus RathausstraBe 2

Im Wohn- und Geschéftshaus Rathausstral3e 2 ist derzeit die Firma Alchimedus (Unterneh-
mensberater) sowie sind weiter Mietswohnungen untergebracht. Nach Auskunft der Gemeinde
wurde das Gebaude 1974 als Wohn- und Geschaftshaus genehmigt. Als Auflage wurde damals
aufgenommen: Bei Errichtung eines Gewerbebetriebes darf es sich nur um einen ,nicht stéren-
den Gewerbebetrieb* handeln. Anhand dieser Vorgabe ist derzeit und kiinftig davon auszuge-
hen, dass durch die Nutzung des Gebaudes keine stérende Schallimmissionsauswirkung auf

die Nachbarschaft und das angrenzende Plangebiet vorliegen wird.

6.5 Kulturbahnhof

Fir den Kulturbahnhof gibt es eine Baugenehmigung aus dem Jahr 2014. Es sind gemal § 2
Abs. 5 der 18. BImSchV folgende Immissionsrichtwerte (IRW) fur Ld&rm an den angrenzenden

Immissionsorten (Wohngebauden) einzuhalten:

o Tagsuber 55 dB(A),
o wahrend der Ruhezeiten 50 dB(A),
e nachts 40 dB(A)

An den Kulturbahnhof grenzen westlich die Wohngebaude Bahnhofstr. 1/ 1b in rund 23 m Ent-
fernung an. Das Plangebiet nérdlich weist einen Abstand von Gber 60 m auf. Da der Schal-
limmissionsschutz bei Veranstaltungen bereits an den nahen Gebduden zu gewahrleisten ist,
kann auch fir das Plangebiet davon ausgegangen werden, dass aufgrund des grofieren

Schutzabstandes die 0.g. IRW kiinftig eingehalten werden kénnen.

6.6 Kfz — Reparaturbetrieb Hopfengartner

Im Gebaude Schulstralde 12 (Flur-Nr. 158/5) befindet sich ein kleiner Kfz — Reparaturbetrieb in
dem nur zeitweise abends unter der Woche und samstags Reparaturen u. Servicearbeiten an
Kfz in einem Anbau vorgenommen werden. Nach Auskunft der Gemeinde Kalchreuth liegt fur
diese gewerbliche Nutzung keine Betriebsgenehmigung vor. Nach der TA Larm muss der Be-
trieb derzeit bereits an den angrenzenden Immissionsorten (z.B. Wohngebaude Schulstr. 14a,
Flur-Nr. 158/4) am Tage einen Immissionsrichtwert (IRW) von 55 dB(A) einhalten. Ein Nachtbe-

trieb liegt nicht vor. Auch im kiinftigen Plangebiet ist tagstber dieser IRW zu gewahrleisten.
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Sofern der Schallimmissionsschutz derzeit bereits am direkt angrenzenden Wohngebaude
Schulstr. 14a, Flur-Nr. 158/4, gewahrleistet ist, kann auch fiir das Plangebiet davon ausgegan-
gen werden, dass aufgrund des etwas groReren Abstandes und der glinstigeren raumlichen

Lage der IRW tags kiinftig eingehalten werden kann.
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7. Vorschlage zu textlichen Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz

Fir den Bebauungsplan ,Bahnhofstralle“ der Gemeinde Kalchreuth werden folgende Formulie-
rungen von textlichen Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz vorgeschlagen, die entspre-
chend in das Planblatt und in die Begriindung zum Bebauungsplan aufgenommen werden kén-

nen.

Als Festsetzungen sind im Planblatt zu beruicksichtigen:

1. Fir das Plangebiet wurde von Messinger + Schwarz, Bauphysik-Ingenieur-
Gesellschaft mbH, Rickersdorfer Stral’e 57, 90552 Réthenbach a. d. Pegnitz, Tel.
0911/ 5485306-0 eine schalltechnische Untersuchung durchgeflihrt. Der erarbeitete
gutachtliche Bericht Nr. 2577A in der Fassung vom 23.02.2021 liegt der Begrindung

des Bebauungsplanes bei und wird Bestandteil der Festsetzungen.

2. Am 6&stlichen Rand des Plangebietes ist eine durchgehende aktive Larmschutzmal3-
nahme beispielsweise eine mindestens 2,3 m hohe Schirmwand zu errichten. Bezugs-
punkt fur die Ermittlung der Hohe ist das vorhandene natirliche Gelande mit rund 410
m. Die Nutzungsaufnahme im Plangebiet darf erst nach der Errichtung der Larm-
schutzmalRnahme erfolgen. Zur Vermeidung von stérenden Mehrfachreflexionen des
Bahnlarms gegenuber den dstlich angrenzenden Bestandsbebauungen wird empfoh-
len, die Bahnseite schallabsorbierend auszubilden. Folgende technische Spezifikatio-
nen sollte die kiinftige Wandausbildung daher aufweisen:

- Luftschallddmmung nach DIN 1793-2: D, von 26 bis 34 dB - Gruppe B3
- Schallabsorption nach DIN 1793-2: D,, von 4 bis 7 dB - Gruppe A2 absorbierend

3. Im Planblatt zum Bebauungsplan sind die Gebaudefassaden mit einem Planzeichen
(z.B. Dreieckslinie) zu kennzeichnen, an denen Aufienlarmpegel durch den Verkehrs-

larm von Uber 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts erwartet werden.

4. An den Gebaudefassaden an denen Aufienlarmpegel durch den Verkehrslarm von
Uber 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts erwartet werden, sind passiven Schall-
schutzmalnahmen auszuflhren. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passi-
ven SchallschutzmalRnahmen sind im Baugenehmigungsverfahren nach der DIN 4109-
1:2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau" zu ermitteln. Zudem ist eine larmabgewandte
Orientierung der schutzbedurftigen Aufenthaltsrdume (Larmschutzgrundrisse) vorzu-

nehmen.
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Von einer larmabgewandten Orientierung der schutzbeduirftigen Aufenthaltsrdume von
Wohnungen an den betroffenen Gebaudefassaden kann ausnahmsweise abgewichen
werden, wenn

- durch konkrete bauliche SchallschutzmalRnahmen, wie z.B. hinterliftete Glasfassa-
den, vorgelagerte Wintergarten, verglaste Loggien o. vergleichbare Schallschutzmal3-
nahmen sichergestellt wird, dass vor den Fenstern der dahinterliegenden Aufenthalts-
raume Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm von tags 55 und nachts 45 dB(A)
nachts eingehalten werden,

- die Aufenthaltsrdume so angeordnet werden, dass die an den betroffenen Fassaden
liegende Fenster die Aufenthaltsrdume nur belichten und die Rdume von Fassaden-
richtungen her bellftet werden kdnnen, an denen der Beurteilungspegel des Verkehrs-
larms vor den Fenstern dieser Fassaden weniger als die oben genannten Pegelwerte
betragt

oder

- die Aufenthaltsraume mit an den zu erwartenden Aul3enlarmverhaltnissen tags und
nachts angepassten schallgedammten Luftungseinrichtungen zur Gewahrleistung einer

ausreichenden naturlichen Belliftung der Raume ausgestattet sind.

Hiervon kann auch ausnahmsweise abgewichen werden, wenn im Zuge der Bauge-
nehmigung nachgewiesen wird, dass aufgrund tatsachlicher Baustrukturen vor den
Fenstern von Aufenthaltsrdumen der Beurteilungspegel am Tage und in der Nacht we-

niger als die oben genannten Pegelwerte betragt.

- Anmerkungen und Hinweise zum Erlauterungsbericht:

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Schallschutzmallnahmen sind
im Zuge des Bauantrags nach der DIN 4109-1:2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau" zu
ermitteln. In Abs. 7.1 werden hier Anforderungen an die Au3enbauteile unter Bertck-
sichtigung unterschiedlicher Raumarten oder Nutzungen gestellt. Die Berechnung der
Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen erfolgt nach DIN 4109-2:2018-01 Abs. 4.4.
Nach Abs. 4.4.5.2 wird der fir die Dimensionierung der passiven Schallschutzmal}-
nahmen mafigebliche Aulienlarmpegel aus dem Beurteilungspegel am Tag oder in der
Nacht herangezogen, wobei zu den errechneten Werten jeweils noch 3 dB(A) zu ad-
dieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz
des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel in der Nacht und

einem Zuschlag von 10 dB(A) fir die Nacht.
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Der erforderliche schalltechnische Nachweis ist im Rahmen des Baugenehmigungs-
verfahren zu erbringen und zusammen mit dem Bauantrag bei der zustandigen Ge-
nehmigungsbehorde vorzulegen. Im Falle eines Genehmigungsfreistellungsverfahrens

muss der entsprechende Nachweis vor Baubeginn vorliegen.

Anhand des maximal zu erwartenden Auf3enlarmpegels kann im Rahmen einer ersten
Abschatzung fur die larmzugewandten bzw. die kinftig betroffenen Gebdudefassaden
von einem erforderlichen bewerteten Bau — Schalldamm — Mal R+, ges vOn maximal 35
dB ausgegangen werden. Fir die Fenster kann hieraus die notwendige Ausflihrung

der Schallschutzklasse 3 abgeleitet werden.
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8. Zusammenfassung und Schluss

Im vorliegenden gutachtlichen Bericht wurde fur die von der Gemeinde Kalchreuth geplante
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 29 ,Nahe BahnhofstralRe® zur Realisierung von drei
Wohnbauflachen auf Flur-Nr. 181/13 + 14 die kunftig zu erwartende Verkehrslarmeinwirkung
auf das Plangebiet naher untersucht und nach den heranzuziehenden schallimmissionsrechtli-
chen Anforderungen beurteilt. Damit kinftig nur eine geringfligige Stérwirkung zu erwarten ist
wurden flir das geplante Vorhaben entsprechende larmtechnische Festsetzungen erarbeitet, die

fur die Umsetzung des Vorhabens als erforderliche Schallschutzmalinahmen anzustreben sind.

Die hierflir getroffenen Voraussetzungen sind in den Abschnitten 3 bis 5 dargestellt. Die Be-
rechnungsparameter und -ergebnisse zum einwirkenden Verkehrslarm sowie deren Bewertung

sind aus Abschnitt 5.3 und den Anlagen 9 bis 14 naher ersichtlich.

Formulierungsvorschlage zu den textlichen Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz u. zu
den erforderlichen SchallschutzmaRnahmen sind in Abschnitt 7 zusammengestellt. Weiter ist in
Abs. 7 auch noch eine fachliche Einschatzung und Bewertung der Immissionsauswirkung von

weiteren Schallemittenten in der Nachbarschaft auf das Plangebiet beigefugt.

Roéthenbach a. d. Pegnitz, den 23.02.2021

'y .

M::L

Klaus Schwarz
Geschaftsfuhrer

Messinger + Schwarz : Aapd ¥
Bauphysik-Ingenieur-Gesellsthaft mbH —UE

\ AN
WOy

Anlagen



r~

[ ]

29l

L

X\.

€/191
— 191
HsNr. 20 8/€91
HsNr. 18
HsNr, 16 oL/191
HsNr, 14 m
w
Iy ©
s B
LIL9L
! N
E) %)
S
1,
s _“__ T %\N,@N
N il
i 6 /191 &
£9] 4
N /
4
P T 4
2 = 7
N AN ks 4 y %
L9l Ao
ol /9L & &7/ -
o < oml 7/ NN
"\ N & D/W\ & \ -
© S QIS
<~ ¥ py ﬂm\\
2
£ S/ sl
< s
2 S &
& K
>
o Ml Vs
N
2 ?
™ Q)
\ N
Jos)
2
g
L9 ﬁ.
o

6G1

091

g

&

&

)
%9

8l

dgedsjoyuyeg

w

l o b
G/95) m:mﬁ! ) .gm:ﬁ
~ I =)
oereay |ob/ L [ 13
“sr/est

&/1@,. -. % El _o p—""_ 4 R b
. ‘ T oen B Livbl M
> @ LL/ESL (a2 w‘D\\. N |
& e z/051
-. Loy & g D
=l 125 ﬁ
¥ 0S}
—
(]
“ &
A B ! b5 8

g
ISl

vLIESL !

I

Réckenhofer

L1/9G1L

E

¢/951

5
161/ Teeld,

02/€S 1 !

Fm\mmﬁnl-.

1/€G1 G/eSL

® v1/.89

G&

€/989

989



Anlage 2 von 14
23.02.2021 2577A - GA

Bild 1: Plangebiet mit Bestand in Richtung Siid

Bild 2: Plangebiet rechts mit Haltepunkt Kalchreuth

Bild 3: Park + Ride Stellplatz mit Plangebiet Ri Nord

Bild 4: Haltepunkt Kalchreuth Ri Nord
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StaatsstraBe 2243
TKZSTNR Jahr Strasse Von Bis MT PT MN PN MD PD
64329495 2015 St 2243 Weiher (L 2240) Kalchreuth (K EF309 2,3:43 2,3¢333 3
64329497 2015 St 2243 Kalchreuth (Hauptsti Heroldsberg (B 2288 3,1:26  3,84325 3
64329498 2015 St 2243 Kalchreuth (ERH 6) Kalchreuth (Hauj284  1,7¢34  2,94312 2

Prognoseansatz 2035
Annahme ca. 20 % Verkehrszunahme der Zahldaten von 2015!

Verkehr 2035 3456 3,8 31,2 4,6 390,0 4,1
KreisstraRe ERH 10

TKZSTNR Jahr Strasse Von Bis MT PT MN PN MD PD
64329703 2015 K ERH Kalchreuth (L 2243) (K 8) :Grossgesc209 3,532 4,5 231 3,9
64339703 2015 K ERH (K 8) :Grossgeschait Tauchersreuth (L 68 0,310 10,3 75 0,3

Prognoseansatz 2035
Annahme ca. 20 % Verkehrszunahme der Zahldaten von 2015!

Verkehr 2035 250,8 4,2 384 54 277,2 477



Anlage 7 von 14
23.02.2021 2577A - GA




Anlage 8 von 14
23.02.2021 2577A - GA

R

'

M 350dB

Hl . inna



Anlage 9 von 14

2577A - GA

23.02.2021

Vv [L1LL |ole |08z |86 89l L [Z8L |8ve |8'1e |62 662 Lve [Luy [21e [28e |ele |esz |Lse L2y d | PNS uaMied
88z [8'GE |96l |99z |¢L) £z 88 |86l [LvL [L'lZ |6G) 82C ZL- |8S |64l |68l |€ZL |€6L |S8 GGl d Z PION uddied
6'8¢ |6GF |0l |08z |L'6) 192 6zl |66l |96l |92z |58L Xr4 Gy |SLL €9l |eez |61 |6V |0¥L 0lz d | PION udMied
g9y |86F |ZSv |s8v [8lb LGy Yoy |18y |0vy iy |TOv gey Loy |esy vy (L vy Ly [Ty Gy q 12d / 026G @oassuyeq
6GL |L'/Z |sTz |9ce |18z ¥'6€ vve |96 |vve |9se 162 c0p g'cc |06y |08Z |z6E 082 |z6E |0°SE 9 d GE0Z Ziesuy “Jsjoyuyeg
L'6L |09z |¥'e- |9¢ |89 gel L'e- [8e |94 |90 [T 8'G GLL- |Sv |Vv- |6C |20 |89 |S¢T G'6 d Zopiy+iied isinyos
162 [L'9e |sz |v6 |Lzz 962 Svz |gLe [L'SL |02z |oEl 66l 10 |0z |ge [voL |81 |Z¥Z |98 96l d Loprd+3ied isinyos
vvz |02 |90e |z8e [L'1e £6¢ g9z [Lve [zoe |8/¢ |oCe 9'6¢ ¢Ge |62y |6€e |Sby |82 [L9g |zse 1Ty s| |g£0z 0LHY3 usuunigydg
8zl |62 |£Sz |vse |86l 662 7z |eTe |99z |99t |vee gee c0¢ |eov |08z |08 |26z |1G¢ |90¢ 90v s G0z IS JobiagsploseH
oeN| bel |yoeN| Bel | yoeN Bel |yoeN| Bel [yoeN| Bel | yoeN Bel [wyoen| Bel |wyoeN| Ber |[yoeN| Bel | woeN | Bel
PION D0 € OI| IS0 O3 £ Ol | 181/ HeD 93 € OI[PION D0 Z OI| IS0 D3 2 Ol | H21/HeD 53 2 OI| PNS 9d L OI | 180 93 L Ol [PION D0 | Ol|He14eD 93 | ol|al| W Bunuyolezeg
[ESECTEN ajlend
JyoeN pun be] |abadsbunjiayinag-j191
vz |§2€ |L'1e |00y |oce 8'6E 6.z |e9e [L'lE |zov |9ce S0v G9E |8Yy |6V |L'Ey |€0€ |68E |[#9E 8y s usgenssuo
8'9¢ Lve 182 e v'ee zlz 1z 10g 0z¢ 022 zd|sneyjey usxied
86 |89y |¢/2 |z9e |o0e L 0¥ g/z |zie |vez |9/¢ |90¢ 60V 0/ |s9v |vee |ozy |962 |66E [L'8E 9y d apIy+Jed
G9y |86y |ZSY |s8y [8lb LGy vSy |18y |0vy iy |Tov gey Loy |esy vy Ly [vvy L1y |2y Gy q| eyoassuyeq
oeN| bel |yoeNn| Bel | yoeN Bel |oeN| Bel [yoeN| Bel | yoeN Bel [wyoeNn| Bel |wyoeN| Ber |oeN| Bel | woeN | Bel
PION DO € OI| IS0 O3 £ Ol | He1/HeD 53 € OI|PION OO0 Z Ol| 150 D3 2 Ol | H81/HeD 53 Z Ol PNS ©d | O1| 150 93 L Ol |[PION 90 | Ol|He1eD 93 | Ol
|jobaduswwinsjia ] Jaysnpy| Bunuyolezag
jyoeN pun be] jabaduaddnig
0L'SlLYy |18°,€8L6%S 06808759 |4|/0L°G oSy |09S |v'.Liv |8'LS PION 90 € Ol
0€'Cly |LL'8C8L67S |88°608799 |4/0€°C oSy |09S |9Sv |¥'6P SO0 93 € Ol
0LLLY¥ |L0°L28L6YS |¥6°L087S9 |4/0L°) oSy |09S |G¢cv |TLY e/ Hen 93 € Ol
0L'SlLy |80°8L8L6YS |¥6'V6.7S9 |41|/0L°G 0'Sy |09S |GSv |E€6¥ PION 90 ¢ Ol
0€'ClLy |16°808L6%S |¥8°€6.7S9 |4/0€°C oSy |09S |vvy |9'8F S0 93 ¢ Ol
0L'LLY |S¥908L6¥S |¥L°98.%#S9 |4/0L°) oSy |09S €Ly (L9 e/ Hen 93 ¢ Ol
0L'SL¥y |9C°08LL6%S |¥9°89.%99 |4|/0L°G 0S¥y |09S |29Y |9'LS pNns oAl ol
0€CLY |8V L8LL6YS |VO'VLLVS9 |4/0€°C 0'Sy |09S |ZSv |8'6¥F 10931 Ol
0L'SLY |LL°06LL6YS |€V'GLLYPS9 |41|10L°G oSy |09S |Lvy |6'8F pPION 90 | Ol
0Ly |61°8LLL6YS |80°L9.%S9 |4/10L°) 0S¥y |09S |LSY |9'LS el mes o3 | Ol
(w) (w) (w) (w) (vap) | (vap) | (vap) | (vap)
Z A X HewueT|ony 181009 |JyoeN | Bel [wyoeN| Bel
uajeulpJooy 9YoH uesbunzinN HaMIYorY Pebad |all'n Bunuyolezag

9jlosuoissiww]|

‘nau g0 ||ey2S yoeu wuejuaualyoss
pun 06-STY yoeu wuejzjejdylied ‘n -siyaylaAuagel)s uoijejuswnyopsbunuyosasag sne bnzsny
yjnaiaysjeyl pjundajjeH we apuejabneg sep jne usuoISSIWWIWIR|SIYdYIdA\ UOA Bunyaimuig s1ap bunjjalsieq
‘W QL puna punuc 1agn Yooy w ¢z puni puepp-sT 1auld Bunaynisny jw
G£0Z asouboidsiyayiap ‘yinaayosjey] spuidwac ‘usdsneyualjiweuly 1aip uajuejdab nz ,agesysjoyuyeg ayeN“ 6z "IN uejdg



Anlage 10 von 14
2577A - GA

23.02.2021

06-S71d 00 |Zie|diled-MMd|[0'0 |0000 |000°L |000°L |00°L 8 8'1S- |2Z8 |ZzZ8 |s1d|ed pNS sneyiey usiied
06-STd 00 |Zieldled-MMd|[0°0 |000°0 |000°L |000°L |00°L Ll 8'15- |668 |5G68 |STd|zd PION sneyjey usxied
06-S1d 00 |Zie|died-MMd |00 |090°0 |00€0 |00E0 |00°L € 869 (L2l (L2l |sSTd| d ¢ PNS uaiied
06-S1d 00 |zZie|ded-MMd|[00 |090°0 |00E0 |00E0 |00°L 14 09 |0V, |0y, |STd| d € pns usyled
06-S71d 00 |Zie|died-MMd|[0'0 |090°0 |00€0 |00€0 |00°L 44 vv. |¥18 |¥L8 |s1d| d I pPNS usyled
06-STd 00 |Zieldled-MMd|[0'0 |[090°0 |00€0 |00€0 |00°L 8 00, |02, |02 |S1d| d ¢ PION usxied
06-S1d 00 |Zie|died-mMd |00 |090°0 |00€0 |00E0 |00°L 1% 12, |L'6L |16/ |STd| d | PION udiied
(uw) | (uw) | (unw) (ap) (gp) | yoeN | auny | bey (vap) | (vap) | (vap)
yoeN | ayny be| |[Hagouyeqiye |oasy|| uezieidyied | edy N "19zag/y/bamag 119zag/d||91S | g |uezuy | 0g 1b6sbnzag|iyoeN | ayny | bej
HoZIMUIT yoeu Bunuyoaiag qlye Bejyosnz Wy Bejyosnz ualep|yez em dAl [al|'n Bunuyolezeg
azje|dyed
G'0L (8¢l 8 0L L 0 Ly |Z1A|S°0L (8¢l q 12d / 0¢6S 8)oalisuyeg
(u/wy)) | yoeN | bBel (u/ws)) [yyoeN | puaqy | Be (vap) | (vap)
(vgp) J'ba‘mi|syoyu| A ebnz |yezuy | neo|yoeN| bel
XewA uassepbnz Jba‘m all'n Bunuyolezag
uassebnz + auaiyss
00 |00 I 00 00 0¢ o'l 00 0'¢ 0'Gl 00 0°0GL iy |88 |geg | d G€0¢ Zjesuy "Jsjoyuyeg
00 |00 l 00 00 (01 00 00 00 g0 00 Ve ¥'ec |88~ |¥'cCE d ZopId+iied "Ais|inyos
00 |00 l 00 00 (01 00 00 00 vl 00 69 00€ |88~ |69¢ d Leapryd+3ied As|nyos
00 |00 l 00 00 (0]°] 'S 00 44 '8¢ 00 8°0S¢ 00s |99- (9.9 S G€0Z 0LHY3 usuunigyudg
00 |00 l 00 00 0S 9'¥ 00 8¢ Z'le 00 9'Gve L8y |99- |/1'8S S G£0z "i1S JebiagsplotoH
(w) | (w) |(gp)| (%) (ap) (uyw) | (u/w) | 3yoeN [puaqy | Bel | JyoeN | puaqy | Bel (vap) | (vap) | (vap)
1SqQV |[d8gH | 1}84a HY | olsa [1I1sqv| MY | Mid (%) d N ‘pebns| ALQ [wyoeN |pueqy| Bel
‘I$o4ydeysiy .m_maw ‘IHagqousgens| DY | ‘myoseo ‘|nz usjep|jyez aneusb usjep|yez awT al’'n mc:cso_wNmm_
Jyaylanuagels
ze z0g 44 10€ €62 Lel Gl R4 L/2 Z8 zd pns sneyjey usxied
¥'Ge 6L 9/2 1€ zle 502 112 982 £0¢ gLz |ed PJON sneyjey usxied
8z |2y |9z |96 |G el Ggl- |66 |95 |92 |ve v'6 ZLL |zsL |69 [6€L |9v |91l |1l 4 d Z PNS uaied
Zz |8v |£€9 |geL |0 0¢ v0 ¥ |zob |TlL |T€E zol 6ZL |66L |02k |06l |€2 |€¥L |0F) olz d € PNS uddied
yoeN | Bel |jyoeN| Bel | yoeN Bel |woeN| Bel |wyoeN| Bel | jyoeN Bel |woeN| Bel |wyoeN| Bel |jyoeN| Bel | woeN | Bel
PION DO € OI| IS0 O3 £ Ol | H81/HeD 93 € OI[PION H0 Z Ol 150 93 2 Ol | Hel/HeD 53 2 OI| PnS 9d L Ol | 180 93 L Ol [PION 90 | Ol|+He1aes 93 | ol|al| W Bunuyolezeg
|1obadjia | EENe)




Anlage 11 von 14
2577A - GA

T 7 T T T 7 T T 7 T T 7 T T 7 T T 7 T T 7 T
euo'Bo § 1002267 | 056759 006v59 _ 058v59 008vS9 05.vS9 00.vS9 059v59 _009v59

1202°20°€C Uap ‘yoequayioy cas

z)1ubad "p e ysequayloy zZss06
Hguw "sa9 *Buj-}isAydneg
Z1emyos + Jabuissap -

Z1eMYDS ") :Y24np }||9)SId

I P

BiagsploaH 29506-Q -

16 agesysydney

HQwH ualjiqoww] wney ' punio
19qabBeiyny

\‘\

I
059165

0S¢l - | ‘qejsyen -

apP 0'99
gp 0'09
ap 0'GS

<
<
<
ap 0'0S <[l
<]
<
<

|
00.116¥S

ap 0'sy
ap 0’0y
ap 0'Ge

joigebusyosy [ ]
Bunjieunagsney (@
plundsuoissiww| g4

SIUIUSYOH g=——a

wliyos

sneq [

BUAIYSS
zie|dyied
Bunznaly @&

agens =

23.02.2021

W €2 "ed aYoH-|
93 sep Jnj Bunjjasieq

05816¥S

GE0Z Wae|Siyaytap nz sbey
asouboudsuoissiwwijjeyss

r 91

W 0Ly punI9™n W €7 puep-s Jw
yinaiyojey 29506

‘P1L+€1/181 "IN-In|d ‘agelysjoyuyeq
‘uapneqabuyopp uajue|dab 1aip nz [
»ayelisjoyuyeg ayeN“ 6z "IN ueldg |

00616¥S

} [ B U Y A B
omw,.wmo oow,.vmw cmn,.vmw ooh,.vmm omw,.wmo oow,.vmw

(Bunuyoaujjapo\ "g4aAun) | h \ ;
sbBej ejeyjebadsbunialinag omm,*mw ocm,vmm




Anlage 12 von 14
2577A - GA

T 7 T T 7 T T 7 T T 7 T T 7 T T
056759 006¥59 , 068¥59 008¥59 cmt\mw 001
Hguw "sa9 *Buj-}isAydneg

ok / .
ziemyosg + 19buissoy - AL, /

ZJemyos "y :yaunp j||8)sia L
YIS "M :Yd4np 3j|9) L . i A ] S

BiagsploaH 29506-Q -

16 agesysydney

HQwH ualjiqoww] wney ' punio
19qabBeiyny

eus 6o g JaqEL ST | .v_mw 069159 ) 009%59

1202°20°€C Uap ‘yoequayioy cazs

.
| 1

Z)1ubad "p'e ysequayloy ZS506

I
05916V5

0S¢l - | ‘qejsyen -

ap 0'G9
ap 009
ap 0°SS

<
<
<
ap 0'0S <[l
<]
<
<

|
00.116¥S

ap 0'sy
ap 0’0y
ap 0°5¢

joigebusyosy [ ]
Bunjieunagsney (@
plundsuoissiww| g4
SIUIUSYOH g=——a
wliyos
sneq [
SUBIYDS emmmm = /AN & o A ) R A | (M
zie|dyied
Bunznery @@

sgens 3

23.02.2021

W €2 "ed aYoH-|
93 sep Jnj Bunjjasieq

05816¥S

GS0Z WJB|SIYdYJIA NZ sjyoseu
asouboudsuoissiwwijjeyss

W 0Ly punI9™n W €7 puep-s Jw

yinaiyojey 29506
‘vL+€L/18L "IN-AN|4 ‘agesisjoyuyeg
‘uapneqabuyopp uajue|dab 1aip nz [

00616¥S

»oyeJisjoyuyeg ayeN“ 6¢ AN ueldg | _ » / \ I~ .
(Bunuyoaujjapo\ "g4aAun) | ‘ \ A ‘- r / - )
sjyoeu ayeyebadsbunjislneg omm,*mw 006¥59 068¥59 00859




Anlage 13 von 14

2577A - GA

23.02.2021

euo-Bbo 1oq#..62
1202°20°€C Uap ‘yoequayioy

z)1ubad "p e ysequayloy zZss06
Hguw "sa9 *Buj-}isAydneg
Z1emyos + Jabuissap

Z1eMYDS ") :Y24np }||9)SId

BiagsploseH 29506-0

16 agesysydney

HQwH ualjiqoww] wney ' punio
19qabBeiyny

88Sl : | :qejsyeiN

059165

ap 059 < I
gp 009 < I
P 0SS <[]
ap 0'0s < [l
aposy <[]
ap oov <
ap 0'se <

00.116¥S

joigebusyosy [ ]
Bunjieunagsney (@
plundsuoissiww| g4

SIUIUSYOH g=——a

wliyos

sneq [

BUAIYSS
zie|dyied
Bunznaly @&

agels ==

W L‘G "ed aYoH-|
90 sep Jnj Bunjjalsieq

GE0Z Wae|Siyaytap nz sbey
asouboudsuoissiwwijjeyss

W 0Ly punI9™n W €7 puep-s Jw
yinaiyojey 29506

‘P1L+€1/181 "IN-In|d ‘agelysjoyuyeq
‘uapneqgabuyopp uajue|dab 19ip nz
»ayelisjoyuyeg ayeN“ 6z "IN ueldg

(Bunuyoau|japoA "g42AunN)
sbBe) apeyjabadsbunjiaunag

00616¥S

\‘\

05816¥S

Qaﬁwwm

T 7 T
00.vS9

009¥59




Anlage 14 von 14

2577A - GA

23.02.2021

euo-Bbo 1oq#..62
1202°20°€C Uap ‘yoequayioy

Z)1uBad "p e yorquayloy z5506
Hguw "sa9 *Buj-}isAydneg
Z1emyos + Jabuissap

Z1eMYDS ") :Y24np }||9)SId

Biaqsp|olaH Z9506- | W
LG agesysydney |
Hgwo ualjiqoww] wney g punio [ N Py
119qabbeayny | ...0:\
0Scl : | :qeysgeiN [
gp0's9 < I i
ap 009 < [ £
ap0'ss <[] \M
ar 005 < [ 8
arosy <[ |
ar 0'or < I
ar 0'se <l
jo1qebusyoey [ |
Bunjsunagsney @O
pundsuoissiww| ¢4
SIUIUSYOH g=—a
wiiyos
sneH [
BUAIYSS e
zie|dyied
Bunznery @@
agens

W L‘G "ed aYoH-|
90 sep Jnj Bunjjalsieq

GS0Z WJB|SIYdYJIA NZ sjyoseu
asouboudsuoissiwwijjeyss

W 0Ly punI9™n W €7 puep-s Jw
yinaiyojey 29506

‘vL+€L/18L "IN-AN|4 ‘agesisjoyuyeg
‘uapneqgabuyopp uajue|dab 19ip nz
»ayelisjoyuyeg ayeN“ 6z "IN ueldg

(Bunuyoau|japoA "g42AunN)
sjyoeu apey|abadsbunjiaunag

05816¥S

00616¥S

0]

T 7 T
omm.vmw

omm,*mw

006

006

A

vS9

7 T
vS9

058

0s8

7 T
141

¥S9

008

008

7 T
59

.
| 1

59

0S.

05259

7 T T 7 T
¥59 00.¥59

8

1

T 7 T
059159

009¥59






